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Magnetmotor Beschreibung2501762

Die Erfindung betrifft Motore, deren Antriebskraft zum Unter-
schied von anderen vergleichbaren Motoren ( z.B. Vefbrénnungs—
motoren, Elektromotor ) nicht aus fremden Energiestoffen oder
Energietridgern gewonnen wird, sondern aus der Energie von Dau-

ermagneten,

Anwendungsgebiet ist der Antrieb anderer Maschinen. ( Arbeits-

maschinen )

Dauermagnete als permanente Energietriger verursachen keine
laufenden Betriebskosten fiir fremde Betriebsstoffé, wie z,B.
Derivaten aus Erddl, Kohle, Holz etc., oder elektrischen
Strom und ermdglichen daher neben einem hohen wirtschaftli -
chen Nutzungswert eine sektoral weitgehende Unabhingigkeit

von Versorgungskrisen der Energiewirtschaft,

Der technische Fortschritt der Erfindung besteht zumindest in
der technischen Alternative zu anderen Motoren und Antriebs -
systemen und stiitzt sich auf den oben erwihnten grundsitzli-

chen Unterschied.

Aus dem bisherigen Stand von Motoren aller Gattungen ist, - '
soweit dem Erfinder bekannt, - nur der Elektromotor mit démrw
Dauermagnétmotor vergleichbar, Beide unterscheiden'sich da-
durch, daB zur Erzeugung magnetischer Energie in einem Elek-
tromotor elektrischer Strom erforderlich ist, wdhrend bei

dem Magnetmotor Dauermagnete Triger permanent nutzbarer Ener-

gie sind.

Die erfinderische Aufgabe bestand darin, ein funktionStéchni—
sches Grundsystem zu schaffen, welches eine Umsetzungrvon
mechanisch wirksamer Energie der Dauermagnete in motorisch -
mechanische Arbeitskraft zum Antrieb anderer Maschinen er -

moglichte,

Technisch bestand die Aufgabe darin, die hohe kinetische, ge-

genseitige Anzug-~ oder AbstofBenergie von Magneten, mittels
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geeigneter Vorrichtung auf eine drehbare Achse ( Antriebswelle )
zu iibertragen und eine fortlaufende, ununterbrochene Drehbe -
wegung der Achse zu erzielen, um mittels dieser Achsumdrehung

den Antrieb von Arbeitsmaschinen zu ermdglichen.

Eine Konstellation der Magnete zu dieser Vorrichtung zu tref-
fen, welche es ermdglicht, den Widerstand der Magnete gegen
eine fortlaufend wiederholbare Paarung mit gleicher Polstellung

zueinander, ohne Einsatz fremder Kraft zu umgehen,

Diese Aufgabe wird erfindungsmifig wie folgt geldst :

Es wird nur der AbstoB der Magnete voneinander, bei gleich -

poliger Stellung gegeneinander genutzt. ( Grundsatz 1 )

Aus einer, durch gerade oder ungerade Zahl ohne Rest teilbaren
Mehrzahl von Magneten, werden um die Peripherie eines Kreises

ein innerer und ein duberer Magnetkranz gebildet, dergestalt,
daB der innere Kranz in die Lichte des duberen Kranzes mit

geringem Luftspalt paft. ( Zeichnung I )

Der Luftspalt kann, bei prédziser Zentrierung der beiden Magnet-
krinze auf die gemeinsame Kreismitte ( Achse ), den Bruchteil

eines Millimeters betragen.

Diese Anordnung stellt den Querschnitt zweier kreisrunder
Zylinder dar, ( Ringform auch mdglich ) - die beide aus einem
Kranz einzelner Magnetriegel bestehen, deren Linge die Tiefe
der Zylinder ergibt. Der kleinere Zylinder sitzt demnach mit
geringem zylindrischem Luftspalt in dem Kaliber des grofieren
Zylinders, Die Zylinderlidnge ( Tiefe ) ist gleich., Die Zylin-
derflichen iiber den Luftspalt deckungsgleich.

Die Magnete sind im Kranz gegeneinander durch eine mifHig diinne
Blattschicht aus inpermeabilem ( magnetische Energie nicht
leitendem ) Stoff isoliert, sodaB sie im Kranz zwar miteinander
fest verbunden, nebeneinander jedoch einzeln stehen.

( Grundsatz 2 )

Fiir die Magnetkrinze empfiehlt sich diese Tubusform der Zylin-
der, da diese in der Summe der Einzelmagnete breite Polflidchen

der Zylinder iiber den Luftspalt gegeneinander bieten.

609830/0114
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In der Lingendimension konnen die Magnetriggel gleichmibig
mehrfach zur querschnittlichen Héhe gerichtet sein. Eine An-
einanderfeihung mehrerer kurzer ( ringférmiger ) Magnetkrinze
zur Tubusform der Zylinder ist jedoch auch méglich. Die Mag-
nete der einzelnen Krinze sind ( gegeneinander isoliert )

fest zur Zylinderform miteinander verbunden.

In diesen Kranzzylindern zeigen die einzelnen Magnete eine
paarweise, schrig zum gemeinsamen Radius der Zylinder liegende

Anordnung.

Die diametralen Magnetisierungsrichtungen der gepaarten Magnete

liegen im Schnittpunkt des Luftspaltes mit moglichst kleinem

Winkel zur Tangente des Kreises. ( Héchstens 45 Grad )
Grundsatz 3. ( Siehe Zeichnung IT ) ' g

Die Magnetprofile der einzelnen Zylinder sind in Linge, Breite

und Hohe gleich. Legierung und Remanenz ebenso.

Die iiber den Luftspalt der Zylinder einander gegeniiber liegenden

Polflichen der Magnete sind gl eichpo 1 i g eingeordent.

Grundsatz 4.

Diese Polflichen sind entsprechend der Schrigstellung der Ener-
gierichtungen und kongruent der Zylinderrundungen, abgeschrigt
und gekriimmt. Die Polflichen der Magnetpaare sind iiber den Luft-
spalt deckungsgleich.

Zu sicherem Verbund erhalten beide Magnetkranzzylinderreinen
ausreichend stabilen Mantel aus Weicheisen. Der subere Zylinder
um den duberen Umfang; - der innere Zylinder im Umfang seiner
Lichte. Diese Weicheisenmintel vermitteln den Kranzmagneten
auberdem zusitzliche Energien aus Verstirkermagneten, welche
spektral, - einheitlich ih Legierung, Remanenz und Formaten, -
um die Kranzmagnete angeordnet sind, was den duberen Magnet -
zylinder betrifft; - bzw. spektral zur Seele des inneren Kranz-

zylinders, im Umfang der Lichte desselben.

Die Magnetisierungsrichtung der Verstirkermagnete ist jener der’
Kranzmagnete angeglichen. Die Polstellung zu den Kranzmagneten
ist _ ungleich. (N/S bzw. S/N ) Grundsatz 5

60983070114 Blatt 4
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Diese Verstirkermagnete sind die eigentlichen Energietriger.
In Volumen und Remanenz ungleich stidrker als die Kranzmagnete
und geben ihre Energie durch den Weicheisemnmantel an die

Kranzmagnete weiter.

Sie haben daher die Aufgabe eines Remanenzdepots, das eine
Schwichung der Remanenz der Kranzmagnete, infolge der perma-
nent gleichpoligen Stellung derselben gegeneinander, weitge-

hend verhindern soll.

Von dieser Schwichung der Remanenz konnen die Verstarkermagnete
selbst nicht betroffen werden, da deren Polstellung zu den

Kranzmagneten, wie schon erwdhnt, ungleich ist.

Dementsprechend konnen die Kranzmagnete hingegen flach ( niedrig )
ausgebildet seinj - miissen jedoch ein bruchsicheres Material-
gefﬁgé aufweisen, ( Vorschlag : Stahlmagnete ) widhrend die
Verstirkermagnete vofwiegend auf eine moglichst hohe Energie-
remanenz gerichtet sein sollten, was besonders mit Spezial -

legierungen zu erreichen ist.

Grundsidtzlich kann von drei unterschiedlichen Bauarten solcher
Magnetmotore ausgegangen werden, wobei diese Beschreibung auf
Variationen der strukturellen Magnetearmaturen keine Riicksicht

nimnmt,

Die Beschreibung erfaft nur eine dieser Bauarten. ( Siehe hier-
zu Zeichnungen IITI u. IV ) - Alle anderen Bauarten kénnen nur
als Abwandlungen derselben gelten, soweit sie das gleiche tech-
nische Funktionssystem in den wesentlichen Elementen aufweisen,
welches insbesondere aus Zeichnung IT und dieser Beschreibung

hervorgeht.

Der iuBere Zylinder ergibt den Stator, welcher im Motorgehiduse
feststehend eingebaut ist.

Der innere Zylinder ergibt den Rotor, der mit einer Achse

( Antriebswelle ) verschen, eine kompakte Walzenform erhilt,
wobei Verstidrkermagnete und eine Buchse aus nicht permeabilem
Stoff zur Isolierung der Stahlachse, das Spektrum des Zylin-
" ders fillen. ( Zeichnung IIT ) |
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Die Achse fungiert als Antciebswelle und kann anstelle von
Stahl auch aus einem anderen, nicht permeabilen Material ge-

fertigt sein. Z,B. Kupfer,Messing, Rotmetall, etc, In solchem

Fall kann auf die Isolierbuchse verzichtet werden,

Der Rotor ist um die Achse labil, in den unbeweglichen Stator
eingeschoben und mittels der Antriebswelle im Motorgehiuse ein-
gehingt. Die Antriebswelle ragt mit einem Ende durch das Gehiuse
und ist zur Ubertragung der Motorkraft auf andere Maschinen,
mit einer entsprechenden Vorrichtung ( Zahnrad, Riemenscheibe,'

Kupplung ) versehen, ( Zeichnung IV )

Wihrend der Rotor einen geschlossenen Magnetkranz aufweist,

ist der Magnetkranz des Stators im Kreisrund symmetrisch mehr-

mals ( mindestens eimmal ) durch fehlende Magnete unterbrochen,

sodaB infolge dieser Liicken der Magnetkranz des Stators aus

zahlenmidBig gleichen Magnetgruppen besteht. Grundsatz 6
( Siehe Zeichnung I u.a. - Schraffierte Felder sind Liicken )

Bei paarweiser Anordnung von Stator-zu Rotbrmagneten,'iSt die
Anzahl der Magnete des Stators also lediglich um die Zahl der
Liicken geringer, Die Liicken sind mit nicht permeabilem Stoff
ausgefiillt. Approximativ kann die Verhiltniszahl der Liicken
zu den verbleibenden Magnetpaafen mit 1 ¢ 5 bis 10 gesetzt
werden, wobei die Breite der Magnete zum Luftspaltumfang
schlieflich die Anzahl der Magnetpaare und Liicken bestimmt. -

Dieses grundsidtzliche Bauschema lidpft sich iumindest in zwei
Richtungen abwandeln., 1, Mit einem inneren Stator und ZuBeren
Rotor, dessen kinetische Energie mittels einer Drehscheibe,
stirnseitig am Rotor angebracht, die Antriebswelle dreht,
welche durch den hohlzylindrischeﬁ Stator géfﬁhrt'ist.

( Zeichnung V ) '

2, Anstelle der Zylinderformen konnen auch zwei Scheibenformen

( Radformen ) Stator und Rotor ergeben, wobei die Magnete sinn—, o

gemip iiber einen, zwischen den Scheibenflichen stehenden Luft-
spalt, einander gleichpolig schrig gegeniiber stehen, sodah auch
hier ein moglichst kleiner Winkel zwischen den diametral gepaar-—
ten Magnetisierungsrichtungen und dem Luftspalt besteht. -

Blatté/
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Diese grundsidtzliche Faktur von Magnetmotoren 14pt sich sowohl
in radialer wie achsialer Dimension auf einer entsprechend
tragfihigen Achse erweitern, sodafi zum Beispiel die Schub -
energien mehrerer iibereinander geschobener Stator - Rotor-
zylinder, beidseitig einer Drehscheibe und qurelativ pol-
gleicher Stellung der Magnete, auf einer geméinsamen Antriebs-
welle, zum Antrieb anderer Maschinen summiert werden,

( Lingsschnittzeichnung VI )

Fiir stationir zu verwendende, groBe Motoranlagen, kann in

einen groBformatigen Stator, der in einem aufgeschichteten
Rundturm aus Verstidrkermagneten seinen Sitz hat, ein ebenso
grofformatiger Rotor mit senkrecht stehender Antriebswelle

eingebaut werden. ( Beispielzeichnung VIT )

Vom Kleinmotor bis zu GroBanlagen ergibt sich eine weite .
Spanne unterschiedlicher Leistungsdimensionen solcher Magnet-

motore.

Als Tsolierstoffe kommen unter anderen besonders infrage :
Kupfer, Zinn, Zink, Blei und nicht eisenhaltige Legierungen
solcher. Daneben kénnen sich moderne Kunststoffe, wie z.B.
Polyamid, auch in Verbindung mit anderen, nicht permeabilen
Stoffen, fiir Isolierungen und zu festem Verbund der Magnet-
zylinder bewdhren, da in dem Magnetmotor keine Hitzegrade

entwickelt werden.

Das Gehiuse des Motors besteht zweckmiBigerweise gleichfalls
aus isolierendem, magnetische und elektrische Energie nicht
leitendem Material, wobei der Durchdringungseffekt magneti-
scher Energie bedacht werden muf, der einen angemessenen
Hohlraum zwischen Magnetzylindern und Gehiuse erfordert,
oder einen entsprechend dicken Isoliermantel um den dufleren
Zylinder; - bzw. eine Auskleidung des Motorgehduses mit
einem solchen. ( Siehe Lingsschnittzeichnungen der Motore )

Achs- und Fithrungslager fiir die Rotoren werden gleichfalls
isoliert gebettet. |
-—-— = Blatt 7
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Die technische Funktionsweise des Magnetmotors ist denkbar

einfach.

Infolge der Liicken im Mégnetkranz des Stators ist das gegen-
seitige zylindrische Kraftfeld der Magnete im LuftSpaltrunter-
brochen. Es entstehen dadurch Druckzonen und Neutralzonen

( Entspannungszonen ) im Luftspalt. Siehe Nomogramm,Zeichnung
VIII.

Durch die entgegengesetzt schrigen Magnetisierungsrichtungen
( Energievektoren ) der Magnete zum Luftspalt, mit méglichst
spitzem Winkel zur Tangente des Kreises, erfolgt der AbstoB
der Rotormagnete mit spitzwinkeliger Ablenkung in den Kreis-

bogen, = Umdrehungsrichtung des Rotors.

Der AbstoBdruck, der in geradliniger Fortsetzung der Stob-
richtungen im Schnittpunkt der Kreistangente schrig gegen den
Radius in das Spektrum des Kreises zielt, wird durch die

radiale Ablenkung in die Tangente gewiesen.

Tangente = Umdrehungsrichtung im Schnitt?unkt der Energierich-

tungen zum gemeinsamen Radius der Zylinder, = Resultante,

Dieser Abstob, der sich durch die Ablenkung in einen peripheren
Schub der Rotormagnete in den Kreisbogen umsetzt, ist mdglich,
weil dem Druck die physikalisch notwendige Entspannung ratio-

niert geboten wird.

Rationiert sind aus diesem Grunde also auch dierMagnete, die

nicht aus mbglichst grofien Blocken bestehen, sondern aus einer
Mehrzahl kleinerer, voneinander getrennter ( isolierter )
Magnete, die zwar en bloc energetische Schubkraft ergeben,
jedoch nur einzeln, nacheinander eine kurze Druckentlastung

durch den Austritt in die Neutralzonen erhalten.

Ein Widerstand der einzeln ausgetretenen Magnete gegen den
Eintritt in die nichstfolgende Druckzone in Umlaufrichtung,
wird nach dem Prinzip ' Majoritit gegen Minoritit ' unschwer
gebrochen,

-8 -
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Bei dem umlaufenden Paarungswechsel der Rotormagnete mit den
Statormagneten ergibt sich kein Widerstandseffekt, da die
Energiefronten im Luftspalt in Potenz und Vektor homogen
bleiben, Einem Austritt in die Neutralzone folgt gleichzeitig
ein Eintritt in die Druckzone seitens potenzgleicher Rotor -
magnete, Es ist folglich innerhalb der Druckzonen keinerlei

Energiestufe ( Widerstandsstufe ) zu iiberwinden.

Nutzbare mechanische Arbeitskraft des Magnetmotors ergibt

sich aus dem Verhdltnis des Kraftiiberschusses der zahlenmibig
entschieden iiberlegenen Schubmagnete gegeniiber den vereinzelten
Widerstandsmagneten in den Neutralzonen, welcher iiber den
Radius als Hebel auf den Achsumfang wirkt.

Das Leistungsvermdgen des Magnetmotors bestimmen folgende
Faktoren : Die magnetische Energie der verwendeten Magnet-

3

massen pro cm Magnétvolumen. ( Remanenz Br )

Die Feldstdrke ( H ) in der Summe des magnetischen Kraftfeldes
aus Stator und Rotor, abhidngig von einem méglichst engen
Luftspalt.

Die Schwungkraft des Rotors nach dem Gewicht der rotierenden
Masse mal Rotationsgeschwindigkeit, plus Akzelerationseffekt,

Magnete sind zu schiitzen gegen : Anomale Hitze-~ und Kilte -
einwirkung. -~ Gegeniiber Energien anderer, erheblich stirkerer
Magnete; Elektromagnete besonders., - Gegeniiber elektrischen
KurzschluBstromen, - Gegeniiber Wechselfeldern von Feldspulen

elektrischer Maschinen,

Ein stabiles, elektrische und magnetische Energie nicht lei-
tendes Motorgehduse, ausreichende Isoliermantelung, und Iso-
lierung der Antriebswellg, sind daher von Vorteil zur Erhal--
tung der Leistungsfihigkeit solcher Motore.

Als Dauermagnete konnen insbesondere fiir Verstidrkermagnete
infrage kommen : Anisotrope Eisen~ Nickel- Aluminium- Kobalt-

legierungen. Anisotrope Barium-Eisenoxyde. Speziallegierungen.

609830/0114 Blatt 9
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Die Vorziige des Magnetmotors liegen voraussichtlich bei rela-
tiv guter motorischer Arbeitsleistung, insbesondere in seiner
hohen Wirtschaftlichkeit, da laufende Betriebskosten fiip frem-
de Energiestoffe vollig entfallen und der Motor nahezu wartungs-

frei gestaltet werden kann; -

Verbrennungsriickstinde oder andere Abfalle ( Abgase etc. )
nicht anfallen, Der Magnetmotor ist daher auch in idealer Welse
unweltfreundlich, zumal auch die Gerduscharmut voraussichtlich
ins Gewicht fallt. '

Magnetmotore bediirfen einer Brems- und Arretierungsvorrichtung.
In den Zeichnungen sind solche nur hinsichtlich méglicher Pla-
zierungen am Motor angedeutet, zumal verschiedene, insbesondere
hydraulische Bremssysteme geeignet sein kdnnen, was nicht zum
Wesentlichen der Erfindung gehort,

Verwendungsgebiete des Magnetmotors :

Da die Leistungsenergien nicht variabel dosierbar sind, ist
ein Einsatz solcher Motore vorwiegend dort méglich, wo eine

gleichmdbige, motorische Arbeitsleistnng infrage kommt.
Zum Beispiel zum Antrieb von Stromgeneratoren; Dynamomaschinen.

Mit oder ohne Leistungsiibersetzungen zum Antrieb von Arbeits-
maschinen, zumal bei stationirem Betrieb auch Gewicht und Gréfe

des Magnetmotors meistens keine Rolle'spielen diirfte.

Zum Antrieb von Fahrzeugen unter Verwendung von Vorrichtungen
( Getrieben ) zur stufenlos variablen Kraftiibersetzung auf die
Fahrzeugrdder., - Oder in folgender Kombination : Magnetmotor -

Stromgenerator - Akkumulator - Elektromotor.

Schutzanspriiche
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l,Magnetmot or, gekennzeichnet dadurch, dah durch
eine technische Vorrichtung, zur Herstellung motorischer An-
triebskraft Dauermagnete verwendet werden, deren permanente

Energien auf eine Antriebswelle umgesetzt, dem motorischen
Antrieb anderer Maschinen dienen, - wobei diese technische

Vorrichtung zum Zwecke des Energieumsatzes auf die Antriebs-
welle des Motors, folgende grundsidtzliche, typische Merkmale

aufweist

Nach Grundsatz 1 der Beschreibung wird nur die gegenseitige
AbstoBenergie von Dauermagneten, bei gleichpoliger Stellung
derselben gegeneinander, in motorisch - mechanische Arbeits-

kraft umgesetzt.

Nach Grundsatz 2 sind die Magnete der einzelnen zylindrisch
ausgeformten Magnetkrinze durch eine Schicht aus magnetische
Energie nicht leitendem Material ( inpermeabilem Stoff ) ge-
geneinander isoliert, sodaB die Magnete im Kranz nebeneinander

einzeln stehen,

Nach Grundsatz 3 weisen die einzelnen Magnete im radialen
Querschnitt der Magnetkrinze eine iiber einen Luftspalt paar-
weise, schrig zum Radius der Magnetkrinze liegende Anordnung
auf, wobei die diametralen Magnetisierungsrichtungen der ge-
paarten Magnete ( Energievektoren ) im Schnittpunkt des Luft-
spaltes, mit méglichst spitzem Winkel zur Tangente des Krei-
ses liegen. ( = Geometrisch mittlerer Kreisumfang des zylin-
drischen Luftspaltes. )

Nach Grundsatz 4 sind die Polflichen der Magnete iiber den

Luftspalt zueinander gl e i c h p o 1 i g eingeordnet,

Nach Grundsatz 5 sind die Magnetkrinze mit Verstidrkermagneten

versehen, deren Magnetisierungsrichtungen ( Energievektoren )

~ denen der Kranzmagnete angeglichen sein kénnen, deren Pol -

stellung zu den Kranzmagneten jedoch un gl e i ¢ h ist.

608830/0114 d
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Nach Grundsatz 6 ist einer der beiden Magnetkridnze, als
Stator fungierend, ein- oder mehrmals durch fehlende Mag-
nete unterbrochen, sodaf dadurch im Kreisrund eine oder
mehrere Magnetgruppen bestehen. Die Liicken sind mit in-

permeabilem Stoff ausgefiillt.

2., Magnetmot or nach Anspruch 1 gekennzeichnet
dadurch, daBf bauliche Abwandlungen und Variationen des der
Beschreibung und den Zeichnungen inhaltlich skizzierten
Grundmodells eines Magnetmotors, in den wesentlichen Ziigen
der physikalischen Funktionsweise, eine dem skizzierten

Grundmodell annihernd gleiche Funktionstechnik aufweiseh; -

wie selbe in den Nomogrammen IT und VIIT vorgegeben ist
und die bauliche Struktur des Magnetmotors die nach Anspruch 1

ausgewiesenen Grundsatzmerkmale 1 bis 6 aufweist.

609830/0114
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uBerer Magnetkranz ( Stator )
Innerer Magnetkranz ( Rotor )
Polstellungen

Radius

Drehpunkt ( Achse )
Magnetliicken
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Magnetisierungsrichtung

Radius ( verl. ) / _ Tangente

| NACHGEREICHT
e

Iuftspalt

4 = Rotorkranz : C= .
. F = Achse E = Isolierungen
B = Statorkranz , D = Magnetlicken
= Druckrichtung
= AbstoBwinkel

Resultierende Schubrichtung

1]

1
2
3
4 = Umdrehungsrichtung
5

Rotorspektrum
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= Achse ( Welle ) .

A = Rotorkranzmagnete F

B = Statorkranzmagnete G = Medialzylinder (Léitzylinder)
A1 = Rotorverstarkermagnete H = PolschluBzylinder 7 '
B2 = Statorverstarkermagnete I = Magnetisierungsrichtungen

C = ILuftspalt J = Isolierbuchse

D = Magnetliicken K

= Polstellungen
E = Isolierungen :

609830/0114
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1 = Motorgehause 14 = Achse ( Welle )

2 = ISOlieI'ﬂlantel ’]5 = Achslager

3 = PolschluBzylinder 16 = Kraftiibertragung
4 bis 7 = Kranzmagnete Stator 17 = Kammer fiir Brems -
4g bis 7a = Verstirkermagnete Stator vorrichtung

8 = Medialzylinder ( Leitzylinder )

9 = Luftspalt

10 bis 1% = Kranzmagnete Rotor

10a bis 13a = Verstdrkermagnete Rotor

609830/0114
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